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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die vom Plangebiet ausgehenden An-
lagengerdusche sowie die einwirkenden Verkehrs- und Anlagengeréusche fiir den Bebauungsplan

Nr. 33 ,Mehrgenerationen-Platz” in der Gemeinde Winkelhaid untersucht.

Im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist insbesondere der Begriff der Nachbarschaft defi-
niert, d. h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelmé&Bigem und nicht nur
voribergehendem Aufenthalt. Aufgrund der Art der baulichen Nutzung des Mehrgenerationen-
Platzes wdre demnach ein Schutzanspruch aufgrund der einwirkenden Geréusche nicht gegeben,
da keine Nachbarschaft im Sinne des BImSchG vorhanden ist.

Unabhéngig davon wurden die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrs- und Anlagengerdusche

informativ untersucht und dargestellt.

Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

A Durch die Verkehrsgerdusche ergeben sich im Plangebiet Beurteilungspegel, die sowohl die
Orientierungswerte der DIN 18005 fir Parkanlagen als auch fir Campingplétze iberschrei-
ten. Ebenfalls werden gréBtenteils die Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV fir Mischge-
biete von 64/54 dB(A), die regelmdBig fir die Beurteilung von Sondergebieten nach
& 10 BauNVO (Sondergebiete, die der Erholung dienen) herangezogen werden, Gberschrit-
ten. Die eigentumsrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen von 70/60 dB(A) tags/nachts kénnen

jedoch zumindest im gesamten Plangebiet eingehalten werden.

A Durch die Anlagengerdusche ergeben sich durch die plangegebene Vorbelastung durch die
Gewerbegebiete Beurteilungspegel, die zumindest teilweise im Plangebiet die Orientie-

rungswerte der DIN 18005 fir Parkanlagen als auch fir Campingplétze nicht einhalten.

Durch die Auswirkungen der geplanten Anlagen nach TA Larm bzw. 18. BImSchV (Sportanlagen-
larmschutzverordnung) werden die jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwerte sowohl tags als
auch nachts deutlich unterschritten, so dass der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im

Hinblick auf den Gesetzeszweck im Beurteilungszeitraum Tag als nicht relevant anzusehen ist.

Einzig an den Baugrenzen der planungsrechtlich gesicherten Gewerbegebiete in unmittelbarer
Né&he zum Plangebiet werden die heranzuziehenden Immissionsrichtwerte um weniger als 6 dB(A)

unterschritten.

Der rechtskréftige Bebauungsplan schlieBt zwar per se Wohnungen fir Aufsichts- und Bereitschafts-
personen sowie fir Betriebsinhaber und Betriebsleiter, die dem Gewerbebetrieb zugeordnet und
ihm gegeniiber in Grundfléche und Baumasse untergeordnet sind und die der Beriicksichtigung der
héheren Schutzwiirdigkeit in einem Gewerbegebiet bedirfen, nicht aus. Entsprechend den Festset-
zungen im Bebauungsplan hat jeder Bauherr mit dem Bauantrag ein Schallschutzgutachten nach
den Bestimmungen der TA Larm vorzulegen, in welchem ggf. auch der Nachweis gesunder Wohn-
und Arbeitsverhdltnisse fir Wohnungen zu filhren wdére. Insofern ist davon auszugehen, dass insbe-
sondere bei einer vom vorliegenden Plangebiet abgeriickten Anordnung einer Wohnung kein rele-

vanter immissionsschutzrechtlicher Konflikt entsteht.
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1. Aufgabenstellung

Das Planungsbiiro Grosser-Seeger & Partner plant in der Gemeinde Winkelhaid die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 33 ,Mehrgenerationen-Platz”.

Das Plangebiet grenzt dabei stlich und nérdlich an ibergeordnete Verkehrswege von StraBe und
Schiene an. Zudem befinden sich bestehende und planungsrechtlich gesicherte gewerbliche Anla-

gen in unmittelbarer Néhe zum Plangebiet.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren sind die auf das
Plangebiet einwirkenden sowie die vom Plangebiet ausgehenden Verkehrs- und Anlagengeréusche
zu prognostizieren und zu beurteilen. Erforderlichenfalls sind Schallschutzmaf3nahmen zu erarbei-

ten, um etwaige Konflikte in Abstimmung mit den Planungsbeteiligten planerisch zu |&sen.

Mit der Durchfihrung der schalltechnischen Untersuchung wurde die Méhler + Partner Ingenieure
AG mit dem Schreiben vom 29.01.2019 von der Gemeinde Winkelhaid beauftragt.

2. Oriliche Gegebenheiten

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 33 ,Mehrgenerationen-Platz” [1], im Folgenden
Plangebiet genannt, liegt am &stlichen Ortsrand der Gemeinde Winkelhaid.

Das Plangebiet wird in nérdlicher und &stlicher Richtung zunéchst von forstwirtschaftlichen Fléchen
begrenzt. Im Anschluss daran befinden sich die oben genannten ibergeordneten Verkehrswege der
Bahnstrecke 5933 Feucht - Altdorf bzw. BAB A3. Im westlichen und sidlichen Anschluss ist das
Plangebiet zundchst von gegenwartig vorhandenen landwirtschaftlichen Flachen umgeben. In wei-
terer Entfernung sind in westlicher und siidwestlicher Richtung Wohngebéude innerhalb der Umgrif-
fe der rechtskraftigen Bebauungspléne Nr. 6a ,Mayerhéfen-Ost”, Nr. 8 ,Egelsee” und Nr. 9 ,Am
Buhl” situiert, deren Art der baulichen Nutzung als Mischgebiete (M) festgesetzt ist. Im sidwestli-

chen Umgriff des Bebauungsplans Nr. 9 ,Am Bihl” befindet sich zudem ein besonderes Wohnge-
biet (WB) in einer Entfernung von iber 400 m zur Grenze des Plangebiets, das jedoch im vorlie-

genden Fall nicht beurteilungsrelevant ist.

Die gegenwadrtig landwirtschaftlich genutzten Flachen sidlich und westlich des Plangebiets sind
dabei im Umgriff des Bebauungsplans Nr. 6b ,Gewgeb. Mayerhéfen” als Gewerbegebiete (GE)
planungsrechtlich gesichert. Im sidlichen Anschluss an den Bebauungsplan verlguft die Kreisstrafe

LAU23. Weitere relevante rechtskréftige Bebauungspléne im néheren Umfeld sind nicht vorhanden.

Das Plangebiet befindet sich in einer weitgehend ebenen topographischen Lage in einer Héhe von
ca. 430 m . NN. Die nordéstlich verlaufende BAB A3 verlauft hierbei in Dammlage zum anste-

henden Geldnde.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 090-6016 Seite 9 von 33

Das Plangebiet ist in der 9. Anderung des Flachennutzungsplans der Gemeinde Winkelhaid [4] als
Sffentliche Griinflache dargestellt.

Der Umgriff des Plangebiets sowie deren vorgesehene Nutzungen sind aus dem Entwurf ,Biirger-
wiese Winkelhaid, ReicherzaunstraBe” [2] in nachfolgender Abbildung ersichtlich.

Mehrgenerationenplatz

\ L v ' ’ WINKELHAID

Abbildung 1:  Entwurf ,Biirgerwiese Winkelhaid, ReicherzaunstraBBe”, Quelle: riede Landschafts-
architektur

Im Umgriff des Mehrgenerationen-Platzes sind demnach neben einem Beachvolleyball-Platz und
Streetball im &stlichen Bereich des Plangebiets weitere Einrichtungen zur sportlichen Aktivitat (z. B.

Bewegungsparcours, Schaukeln, Kletterwald, Trampolin) vorgesehen [2].

Im Rahmen der ErschlieBung sind im westlichen Bereich des Plangebiets mit Anschluss an die Rei-
cherzaunstraBBe zudem sieben Stellplatze fir Pkw mit einer wassergebundenen Fahrbahnoberfléche

geplant.

Eine Nutzung des Mehrgenerationenplatzes ist ausschlieBlich in der Zeit von 6:00 bis 22:00 Uhr

vorgesehen.

Zudem ist ein Stellplatz fir ein Wohnmobil im Bereich des Mehrgenerationen-Platzes geplant. Hier-
fir ware die Nutzung von vier der sieben Pkw-Stellplétze im westlichen Bereich des Plangebiets

erforderlich.

Anmerkung. Bei einem Wohnmobilstellplatz handelt es sich in der Regel um einen &ffentlich zu-
ganglichen Stellplatz fir Wohn- und Reisemobile, der auf einen kurzzeitigen Aufenthalt ausgelegt ist

und demzufolge von eigentlichen Campingplétzen zu unterscheiden wére.
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3. Grundlagen

Als Plangrundlagen liegt der Vorentwurf des Bebauungsplans Nr. 33 ,Mehrgenerationen-Platz” [1]
zugrunde.

Im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist insbesondere der Begriff der Nachbarschaft defi-
niert, d. h. die Zuordnung einer Nutzung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelmé&Bigem und
nicht nur vorilbergehendem Aufenthalt. Aufgrund der Art der baulichen Nutzung wére demnach fisr
den ,Mehrgenerationen-Platz” ein Schutzanspruch aufgrund den einwirkenden Gerguschen nicht
gegeben, da keine Nachbarschaft im Sinne des BImSchG vorhanden ist.

Unabhéngig davon werden jedoch in der mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [5]
des Bayerischen Staatsministeriums des Innern eingefihrten DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im
Stadtebau [6] mit dem zugehdrigen Beiblatt 1 [7] Orientierungswerte bei der stadtebaulichen Pla-
nung fir Anlagen mit nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen (siehe c) definiert. Wenn-
gleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr 1987 verweist, wird
im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug genommen. Die Orien-
tierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 Teil 1 [7] als MaBstab fir die Beurteilung der festge-
stellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufléchen und sind ein in der Planung zu
bericksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwégung im Einzelfall nach

oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 Teil 1 betragen:

"a) Bei reinen Wohngebieten ([WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).
f) Bei Kerngebieten [MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)

nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).
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o) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedirftig
sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35bis 65 dB(A].

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Ge-

rdusche von vergleichbaren ffentlichen Betrieben gelten.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschiedlichen Arten von Ge-

réuschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden."

Nach der DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StraBenverkehr, Schienenver-
kehr, gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vor-

schriften ermittelt und beurteilt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [7] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwégung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde Wohn- und ggf. Arbeitsverhélinisse gewdhrleistet bleiben. Als gewichtiges
Indiz fir das Vorliegen gesunder Wohn- und ggf. Arbeitsverhéltnisse kénnen die héheren Immissi-
onsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [8]) herangezogen werden. Der
unmittelbare Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung
von offentlichen StraBen oder von Schienenwegen (Eisen-/Stra3enbahnen). Sie findet keine An-
wendung, wenn an einen bestehenden Verkehrsweg eine schutzwiirdige Nutzung ,herangeplant”
wird. Gleichwohl werden die Anforderungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung
(hilfsweise) herangezogen, da in der 16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrs-
larm entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen der Abwdgung (mit sonstigen Belangen) ist es
deshalb grundsatzlich méglich, den Orientierungswert der DIN 18005 bis zu den Immissions-
grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weitergehende Schutzvorkehrungen) zu
Uberschreiten. Die Maf3stébe der 16. BImSchV werden regelméBig fir eine Abwégung der Belan-
ge des Schallschutzes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschépfen der Mafnahmen des aktiven und passiven

Schallschutzes hingenommen werden.

Im Rahmen der Verwaltungspraxis, gestitzt durch Verwaltungsgerichtsentscheidungen, werden fir
Sondergebiete nach § 10 BauNVO (Sondergebiete, die der Erholung dienen) regelméBig die
Immissionsgrenzwerte fir Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete herangezogen, sofern eine

Nachbarschaft (z. B. Campingplétze) gegeben ist.
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Nach 16. BImSchV gilt:

.81 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen

der Eisenbahnen und Strafenbahnen (Straflen- und Schienenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraPe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schie-

nenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu @ndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel {A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht erhsht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslérms von mindestens 70 Dezibel [A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff erhsht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”
Nach § 2 der 16. BImSchV gelten folgende Immissionsgrenzwerte:
Tag Nacht
1. an Krankenhé&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A).

"

Eine Obergrenze stellen grundsétzlich gesundheitsgeféhrdende Larmpegel dar: Die eigentumsrecht-
liche  Zumutbarkeitsschwelle  einer  gesundheitsgefdhrdenden  Larmbelastung  gem.
Art. 2 Abs. 2 GG (,karperliche Unversehrtheit”) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70 dB(A)
tags oder 60 dB(A) nachts. Diese Pegel diirfen bei einer Neuplanung keinesfalls Gberschritten wer-

den, da sonst ein Larmsanierungsfall entstehen wiirde.
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Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [11] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [12] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fir Gewerbeldrmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Lérm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlérmim-
missionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Bericksichti-
gung der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen, anders als bei
Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die
Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm [11]) in der Fassung vom August 1998 (gedndert durch die Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017). Es gelten folgende Immissionsrichtwerte:

,a) in Industriegebieten 70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)

gl in Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A} und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) iiberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr
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Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten der Kategorie e bis g {siehe Immissionsrichtwerte) bei der Ermittlung des Beurteilungs-
pegels die erhdhte Stérwirkung von Geréuschen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
Der Zuschlag betragt 6 dB.”

Die Immissionsrichtwerte gelten wdhrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaBgebend fir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten

Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstun-

de).

Die Ermittlung und Beurteilung von Anlagengerduschen erfolgt nach TA Larm [11] entsprechend
dem Regelwerk DIN ISO 9613-2 [12].

Neben der Summenbetrachtung nach TA Lérm sind im Rahmen der Bauleitplanung gemaf
DIN 18005 auch einzelne Schallquellenarten isoliert zu betrachten. Beim geplanten Mehrgenera-
tionen-Platz handelt es sich um eine Anlage, die vorrangig der sportlichen Aktivitat verschiedener

Generationen dient.

Anmerkung: Neben den sportlichen Aktivitdten werden ebenfalls, jedoch untergeordnet, Einrichtun-
gen zur Freizeitgestaltung (z. B. Feuerstelle, Sitzméglichkeiten etc.), die ggf. der Freizeitlédrm-

Richtlinie [22] unterliegen oder Einrichtungen, die dem KJG [20] unterliegen wiirden, geplant.

Als Grundlage fir die Beurteilung der von den im Vordergrund stehenden sportlichen Aktivitéten
verschiedener Generationen vorgesehenen Anlagen sowie deren Nebeneinrichtungen (z.B. Park-
platze etc.) ausgehenden Gerdusche dient die Achtzehnte Verordnung der Bundesregierung zur
Durchfihrung  des  Bundes-mmissionsschutzgesetzes  (Sportanlagenlédrmschutzverordnung -
18. BImSchV [20]), die mit der zweiten Verordnung zur Anderung vom 1. Juni 2017 gedéndert
wurde. Die Anderungen umfassen die Beriicksichtigung des Baugebietstypen ,Urbanes Gebiet”
gemaB BauNVO [15], die Anderung der Immissionsrichtwerte in den abendlichen Ruhezeiten an

allen Tagen und die Anderung der Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen zwischen 13 bis 15 Uhr.
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Nach §2 der 18. BImSchV sind Sportanlagen so zu errichten und zu betreiben, dass fir

Immissionsorte aufBerhalb von Gebéduden folgende Immissionsrichtwerte nicht Gberschritten werden:

e

1. in Gewerbegebieten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A),

tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 60 dB(A), im Ubrigen 65 dB(A),

nachts 50 dB(A),
la. in urbanen Gebieten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 63 dB(A),

tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 58 dB(A), im Ubrigen 63 dB(A),

nachts 45 dB(A),
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 60 dB(A),

tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 55 dB(A), im Ubrigen 60 dB(A),

nachts 45 dB(A),
3. in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 55 dB(A)

tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 50 dB(A), im Ubrigen 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
4. in reinen Wohngebieten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 50 dB(A),

tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 45 dB(A), im Ubrigen 50 dB(A),

nachts 35 dB(A),
5. in Kurgebieten, fiir Krankenh&user und Pflegeanstalten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 45 dB(A),

tags innerhalb der Ruhezeiten 45 dB(A),

nachts 35 dB(A).

"

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte auflerhalb von Gebd&uden

tags um nicht mehr als 30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

1. tags an Werktagen 6.00 bis 22.00 Uhr,

an Sonn- und Feiertagen 7.00 bis 22.00 Uhr,
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2. nachts an Werktagen 0.00 bis 6.00 Uhr,
und 22.00 bis 24.00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 0.00 bis 7.00 Uhr,
und 22.00 bis 24.00 Uhr,

3. Ruhezeiten an Werktagen 6.00 bis 8.00 Uhr,
und 20.00 bis 22.00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 7.00 bis 9.00 Uhr,

13.00 bis 15.00 Uhr,
und 20.00 bis 22.00 Uhr.

Die Ruhezeit von 13.00 bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zu beriicksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der
Sportanlage oder der Sportanlagen an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 9.00 bis 20.00 Uhr 4 Stunden oder mehr
betrégt.

Die fir die Ermittlung der Beurteilungspegel erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen der
Sportanlagen wurden nach VDI 2714 [23] und VDI 2720-1 [24] mit dem EDV-Programm IMMI
[14] durchgefihrt.

4. Verkehrsgerausche

Das Plangebiet liegt sidlich der Bahnlinie 5933 Feucht - Altdorf bzw. westlich der
Bundesautobahn BAB A3. Weitere relevante Verkehrsgeréusche gehen zudem von der sidlich des

Plangebiets gelegenen KreisstraBe LAU23 aus.

Anmerkung: Auf dem Plangebiet werden keine Anlagen geplant, die zu einer relevanten Verkehrs-
zunahme fihren werden. Auf eine Darstellung des Prognose-Nullfalls und ein Vergleich mit dem

Planfall wird daher an dieser Stelle verzichtet.

4.1 Schallemissionen

Im Weiteren sind fir den Prognose-Planfall die Schallemissionen der relevanten Verkehrswege be-
schrieben.
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4.1.1 StraBenverkehr

Die Verkehrsmengenangaben der BAB A3 und der KreisstraBe LAU23 wurden dem Bayerischen
StraBeninformationssystem BAYSIS [26] entnommen.

Um den blichen Planungshorizont eines Bebauungsplanes Rechnung zu tragen, wurden die vor-
handenen Verkehrszahlen der BAB A3 und der LAU23 fir das Jahr 2015 auf das Jahr 2035
extrapoliert, wobei der Zeitbereich von 2015 auf 2035 in Anlehnung an Bild A.1 der RAS-Q96

[28] durch Ansatz eines jdhrlichen Zuwachses von 1 % bericksichtigt wurde.

Die resultierenden Schallemissionspegel in nachfolgender Tabelle sind Mittelungspegel in 25 m

Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn und in einer Héhe von 3,5 m.

Tabelle 1: Schallemissionen des Stra3enverkehrs im Prognose Planfall nach RLS-90
StraBenabschnitt M LKW-Anteil | Geschwindigkeit | Schallemissions- Zuschlage

P v pegel L,

o ' [dB(A)]

[%] [km/h] [dB(A]]

Tag Nacht Tag | Nacht | Pkw Lkw Tag Nacht Dgvo Dy
BAB A3 3342 1023 18,4 | 36,4 130 80 77,8 74,1 0 aus z-
Koor-

LAU23 166 17 | 37 | 102| 50 | 50 | 555 | 492 | 0 | gnaten

Anmerkung: In einem Schreiben von der Autobahndirektion Nordbayern [30] wurde mitgeteilt,
dass jeweils der 1. Fahrstreifen jeder Fahririchtung mit einer Deckschicht aus Splitmastixasphalt
bzw. der 2. Fahrstreifen jeweils mit einer Deckschicht aus Gussasphalt ausgefihrt ist. Im vorliegen-
den Fall wurde fiir die Berechnungen auf der sicheren Seite der ungiinstigere Korrekturwert fir die
StraBBenoberflache mit Dy, = O dB angesetzt.

Die vollsténdigen Eingaben der StraBenverkehrsgerdusche kénnen der Anlage 2 entnommen wer-

den.

4.1.2 Schienenverkehr

Weitere Verkehrslarmeinwirkungen resultieren zudem aus dem Schienenverkehr durch die Bahnlinie

5933 Feucht - Altdorf.

Die Berechnung der Schallemissionspegel des Schienenverkehrs erfolgt nach der Schall 03 (Anlc-
ge 2 zur Anderung der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 18. Dezember 2014).
Diese Berechnungsvorschrift wurde mit der Sechzehnten Verordnung zur Durchfishrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV) verbindlich eingefihrt.

Die Verkehrsmengendaten der Bahnstrecke 5933 Feucht - Altdorf entstammen den Angaben der
Deutschen Bahn AG fiir den Zustand 2030 [27], die in der Anlage 4 dokumentiert sind.
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Etwaige Eisenbahniberfihrungen oder besondere Fahrbahnarten sind im Einflussbereich des Plan-

gebiets nicht vorhanden, so dass auf entsprechende Korrekturen verzichtet werden kann.

In nachfolgender Tabelle sind die berechneten ldngenbezogenen Schallleistungspegel (in der
Summe Uber alle Oktavbander und Héhen ohne Beriicksichtigung der Richtwirkung) fir den Zu-
stand 2030 angegeben.

Tabelle 2: Pegel der langenbezogenen Schallleistung Ly, 4 fir den Zustand 2030 der Bahn-
strecke 5933 Feucht - Altdorf im Bereich Winkelhaid
Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Zustand 2030 80,4 76,6

Die vollsténdigen Eingaben der Schienenverkehrsgerdusche kénnen ebenfalls der Anlage 2 ent-
nommen werden.

4.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionsansétzen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsbe-
rechnung fir den StraBBenverkehrslarm nach RLS-90 [9] und den Schienenverkehrsldrm nach Schall
03 [8] ermittelt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum
Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbedingungen und

in Absténden von etwa iber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

Die berechneten Schallimmissionen der Verkehrsgerdusche im Plangebiet am Tag sind fir eine Auf-
punkthéhe von h = 2 m iber Gelénde in nachfolgender Abbildung flachenhaft dargestellt.

Reiche

Abbildung 2: Beurteilungspegelkarte Verkehr, Zeitraum Tag, Aufpunkthéhe h = 2m

Demnach treten am Tag an der nordéstlichen, der BAB A3 zugewandten Plangebietsgrenze Beur-
teilungspegel bis ca. 67 dB(A) tags auf. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Parkanlagen
von 55 dB(A) tags wird demzufolge um bis zu 12 dB(A) iberschritten.
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Im Bereich des geplanten Wohnmobilstellplatzes treten Beurteilungspegel bis zu ca. 63 dB(A) auf,
so dass der Orientierungswert der DIN 18005 fir Campingplétze von 55 dB(A) tags um bis zu ca.
8 dB(A) iberschritten ist.

Die berechneten Schallimmissionen der Verkehrsgerdusche im Plangebiet in der Nacht sind fir eine
Aufpunkthéhe von h =2 m iiber Gelénde in nachfolgender Abbildung fléchenhaft dargestellt.

Reiche

Abbildung 3: Beurteilungspegelkarte Verkehr, Zeitraum Nacht, Aufpunkthéhe h = 2m

In der Nacht treten im Bereich des Wohnmobilstellplatzes Beurteilungspegel bis zu ca. 59 dB(A)
auf und Gberschreiten somit die heranzuziehenden Orientierungswerte der DIN 18005 fir Cam-
pingplétze von 45 dB(A) nachts um bis zu ca. 14 dB(A).

4.3 Abwdégung von SchallschutzmafBnahmen und Lsungsvorschlage

Durch die Verkehrsgerdusche treten sowohl am Tag als auch in der Nacht relevante Beurteilungs-

pegel im Plangebiet auf.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei im Regelfall eine Uberschreitung bis zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV als Ab-
wdgungsspielraum herangezogen werden kann, um (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhélinisse
sicherzustellen. Unterstellt man in der Bauleitplanung einen gemeindlichen Abwégungsspielraum bis
zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV von 64/54 dB(A) Tag/Nacht fir Mischgebiete
(MI) (siehe Ausfihrungen in Kapitel 3), sind die Bereiche mit hdheren Uberschreitungen einer wei-

terfihrenden Betrachtung zu unterziehen.

Die hilfsweise heranzuziehenden Immissionsgrenzwerte von 64/54 dB(A) Tag/Nacht der
16. BImSchV k&nnen ebenfalls fir den grofiten Teil des Plangebiets nicht eingehalten werden, wo-
bei jedoch zumindest fir den Bereich des Wohnmobilstellplatzes der Immissionsgrenzwert um ca.
1 dB(A) am Tag unterschritten ist.
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Die eigentumsrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen von 70/60 dB(A) tags/nachts werden jedoch im
Plangebiet um mindestens 3 dB(A) tags bzw. im Bereich des Wohnmobilstellplatzes um 7/1 dB(A)

tags/nachts unterschritten.

Unabhéngig der im vorliegenden Fall fehlenden Nachbarschaft im Sinne des BImSchG [16] zwi-
schen der geplanten Nutzungen im Plangebiet und den bestehenden Verkehrswegen werden még-

liche SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet geprift.

1. Abriicken von den angrenzenden Verkehrswegen

Unter Beachtung des Trennungsgebots nach dem § 50 BImSchG [16] und hier der Trennung kon-
fligierender Nutzungen kann die Héhe der Beurteilungspegel durch Verkehrsgerégusche durch ein
Abriicken schutzbedirftiger Nutzungen von den angrenzenden Verkehrswegen grundsétzlich redu-

ziert werden.

Um zumindest die Orientierungswerte der DIN 18005 am Tag einzuhalten, wére das Plangebiet
um mehr als 400 m von der Autobahn, die die relevante Hauptverkehrsquelle darstellt, abzuricken.
Der Méglichkeit des Abriickens von der Schallquelle lasst sich im Rahmen dieser schalltechnischen

Untersuchung nicht abschlieBend kléren und wird demzufolge nicht weiterverfolgt.

2. Aktive SchallschutzmaBnahmen

Aktive SchallschutzmaBBnahmen entlang der Autobahn sind gegenwadrtig nicht vorhanden. Als aktive

SchallschutzmaBBnahmen kénnen insbesondere in Betracht kommen:

A Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf der Autobahn oder Einbau eines lédrmarmen Fahr-

bahnbelags

Von Seiten des zustéindigen StraBenbaulastirégers (hier: Autobahndirektion Nordbayern)
kénnte die Fahrgeschwindigkeit auf der Autobahn auf z. B. v = 80 km/h und somit die Héhe
der Beurteilungspegel reduziert werden, wodurch sich Pegelreduzierungen von
ca.2/1 dB(A) Tag/Nacht ergeben wiirden. Durch den Einbau von offenporigen Asphalt-
tragschichten kénnten Pegelreduzierungen von 5 dB(A) am Tag und in der Nacht erreicht
werden. Aufgrund der gegenwdrtigen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fir eine Larmsa-
nierung an BundesfernstraBen von 67/57 dB(A) Tag/Nacht fir Wohngebiete bzw.
69/59 dB(A) Tag/Nacht fir Mischgebiete an der bestehenden Nachbarschaft besteht von
Seiten des StraBenbaulasttrdgers keine Notwendigkeit zur Planung von aktiven Schall-

schutzmaBBnahmen [30] im Rahmen der Larmsanierung.
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A Anordnung einer gemeindeeigenen Schallschutzanlage

Um eine relevante Pegelreduzierung durch eine Schallschutzanlage zu gewdahrleisten, ist er-
fahrungsgemd an mehrspurigen StraBBen eine Hohe einer Schallschutzanlage von
h =2 5,0 m iber Fahrbahnoberkante mit einer im vorliegenden Fall erforderlichen Abwick-
lungslénge von mind. 300 m notwendig. Die Mdglichkeit der Anordnung einer gemeindeei-
genen Schallschutzanlage entlang der Autobahn ist bei Kosten von mind. 150 t€ (Kosten-
schatzung fir Erstellung eines Schallschutzwalls) demzufolge als problematisch bzw. nicht

verhéltnismaBig zu betrachten und wird demzufolge nicht weiterverfolgt.

3. Architektonische Selbsthilfe durch Grundrissorientierung bzw. baulich-technische Schallschutzkon-

struktionen

Mit dem Gebot einer gerechten Abwégung wdére es im Rahmen der Bauleitplanung auch (noch)
vereinbar, Wohngebé&ude an der dem Lérm zugewandten Seite des Baugebiets AuBenpegeln aus-
zusetzen, die deutlich Gber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine ent-
sprechende Anordnung der Rédume und die Verwendung schallschitzender AuBenbauteile jeden-
falls im Innern der Gebdude angemessener Schallschutz gewdhrleistet ist und auBerdem darauf
geachtet wird, dass auf der larmabgewandten Seite des Grundstiicks geeignete geschiitzte Au-

Benwohnbereiche geschaffen werden [10].

Diese baulichen SchallschutzmaBBnahmen zielen jedoch auf die Einhaltung von gesunden Wohn-
verhdltnissen fir Aufenthaltsrdume in Gebduden ab. Fisr den Schallschutz im Freien lassen sich im

vorliegenden Fall durch diese MaBBnahmen jedoch keine Pegelreduzierungen generieren.

4. Fazit und Lésungsvorschldge

Die vorangehend durchgefihrte Bewertung und Prisfung von SchallschutzmaBBnahmen zur Einhal-
tung von Orientierungs- und Immissionsgrenzwerten gilt fir den im Immissionsschutzrecht definierten
Begriff der Nachbarschaft. Dieser Nachbarschaftsbegriff basiert auf einem dauerhaften und regel-
méfBigen Aufenthalt eines bestimmten Personenkreises. Eine Nachbarschaft im Sinne des Immissi-
onsschutzrechts wdre fir das Plangebiet des ,Mehrgenerationen-Platzes” demzufolge zwar nicht

gegeben.

Zur Optimierung der Planung und zur sozialen Akzeptanz der Einrichtungen kénnten fir etwaige
ruhige Aufenthaltsbereiche (z. B. Bereiche mit ausschlieBlicher Kommunikation o. &.) Abschirmungen
zur Hauptschallquelle in Erwégung gezogen werden, die in das Gesamtkonzept des Plangebiets zu

integrieren sind.
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5. Anlagengeréusche

Die ndchstgelegene bestehende schutzwirdige Nachbarschaft befindet unmittelbar westlich des
Plangebiets. Zudem sind unmittelbar westlich und sidlich des Plangebiets Gewerbegebiete pla-
nungsrechtlich gesichert, bisher aber noch unbebaut.

GemafB Nr. 6.6 der TA Larm [11] bzw. § 2 Abs. 6 der 18. BImSchV [20] ergibt sich die Einstufung
zur Schutzbedirftigkeit der Nachbarschaft in erster Linie aus den Festsetzungen in Bebauungsplé-
nen. Sind keine Bebauungspldne vorhanden, so ist von der tatsdchlichen baulichen Nutzung unter
Bericksichtigung der vorgesehenen baulichen Entwicklung des Gebiets auszugehen. Die Schutzbe-
durftigkeit der Nachbarschaft beriicksichtigh Baugebietstypen, die sich an den Gebietskategorien
der BauNVO [15] orientieren. Die nachfolgende Einstufung wurde dabei anhand der Bebauungs-
plane Nr. 6a ,Mayerhsfen-Ost” bzw. Nr. éb ,Gewgeb. Mayerhéfen” vorgenommen.

Die maBBgeblichen Immissionsorte liegen bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbedirftigen Raums nach
DIN 4109 bzw. bei unbebauten Flachen an dem am stdrksten betroffenen Rand der Fléche, wo

nach dem Bau- oder Planungsrecht Gebdude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden dirfen.

Die maBgeblichen Immissionsorte 10-1 bis 10-6 fir die Beurteilung der Auswirkungen durch das
Plangebiet sind in nachfolgender Tabelle dokumentiert und in der Anlage 1 graphisch dargestellt.

Tabelle 3: Immissionsorte in der angrenzenden Nachbarschaft und deren Schutzbedirftigkeit
10 Adresse Flur-Nr. Nutzung Begriindung Einstufung

10-1 Stettiner Str. 10 168 Mischgebiet Bebauungsplan Nr. 6a

10-2 Stettiner Str. 6 168/19 Mischgebiet Bebauungsplan Nr. 6a

10-3 Kénigsberger Str. 3 168/20 Mischgebiet Bebauungsplan Nr. 6a

104 Kénigsberger Str. 8 103/13 Mischgebiet Bebauungsplan Nr. 6a

10-5 - 734 Gewerbegebiet Bebauungsplan Nr. 6b

10-6 - 169 Gewerbegebiet Bebauungsplan Nr. 6b
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5.1 Anlagen nach TA Larm
Im Umgriff des Plangebiets ist im Bereich der Stellplatze ein Wohnmobilstellplatz vorgesehen.

Relevante Anlagengerdusche auf das Plangebiet kénnen insbesondere von den planungsrechtlich

gesicherten Gewerbegebieten ausgehen.

5.1.1 Auswirkungen durch das Plangebiet

5.1.1.1 Schallemissionen durch den Wohnmobilstellplatz

Fir den Wohnmobilstellplatz werden folgende relevante Schallquellen beriicksichtigt:

A Fahrgerdusche bei der Zu- und Abfahrt eines Wohnmobils
A Kommunikationsgerdusche durch die Nutzer
A Park- und Standgeréusche

A Kurzzeitige Gerduschspitzen
Es wird von folgenden Berechnungsansdtzen ausgegangen:

A 1 An- und Abfahrt tags bzw. 1 An- oder Abfahrt nachts

A Kommunikationsgerdusche durch 4 Personen iber eine Dauer von 8 h tagsiber bzw. 1 hin
der unginstigsten Nachtstunde

A kontinuierliche Standgerdusche (z. B. Standheizung) tags und nachts

Die sich daraus ableitbaren Emissionsansétze sind in nachfolgender Tabelle zusammengefasst:
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Tabelle 4: Emissionsansétze fir den Wohnmobilstellplatz

Fahrgeréusche bei der Zu- und Abfahrt eines Wohnmobils (nach [8])

M =0,125/ 1 Kfz/h tags/lauteste Nachtstunde

p = 100 % tags/lauteste Nachtstunde (Wohnmobil > 2,8 to)

v =30 km/h, Fahrbahnoberfléche: wassergebundene Decke (K, * = 4 dB(A))
Lwa = 55,7/64,6 dB(A) tags/nachts

Kommunikationsgeréusche durch die Nutzer (nach [25])
4 Personen

Sprechen normal Ly, = 65 dB(A)

Einwirkzeit 8h/1h tags/lauteste Nachtstunde

Lwa = 68,0/71,0 dB(A) tags/lauteste Nachtstunde

Parkgerdusche (nach [17], gefrenntes Verfahren)

1 Stellplatz

N =0,125/1 Bewegungen je Stellplatz und h, tags/lauteste Nachtstunde
K =14 dB(A), Ki, = 3 dB(A)

Lwa = 71,0/80,0 dB(A) tags/nachts

Standgerdusche

Fir die Abluftgerdusche der Standheizung liegen keine allgemeinen Emissionsansdtze vor. Da sich
die Gerate innerhalb des Wohnmobils befinden und die Abluft durch ein Liftungsgitter geleitet wird,

wird an dieser Stelle ein Ansatz auf der sicheren Seite folgender Ansatz gewdhlt:

Lwa = 60 dB(A) tags/lauteste Nachtstunde

Bei der Nutzung des Wohnmobilstellplatzes kann es zu kurzzeitigen Gerduschspitzen kommen.
Dies betrifft im vorliegenden Fall Spitzenpegel durch das TirenschlieBen durch Lkw infolge der

Stellplatznutzung. Folgende Gerduschspitzen wurden demnach untersucht:

TirenschlieBBen [17]: Lwamex = 98,5 dB(A)
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5.1.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den unter 5.1.1.1 dargestellten Emissionsansatzen wurden die Beurteilungspegel
durch Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [12] bestimmt. Fir die Beurteilung der Aus-
wirkungen des Wohnmobilstellplatzes wurden die unter Kap. 5 dargestellten Immissionsorte be-
trachtet.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Lérm [11] Zuschlége fir Ton- und Informations-
haltigkeit, Impulshaltigkeit und fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) zu beriick-
sichtigen. Der Impulshaltigkeitszuschlag K, sowie der Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit K;

sind erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansatzen enthalten.

Der Ruhezeitenzuschlag K, = 6 dB fir Gerdusche innerhalb der werk- und sonn- bzw. feiertdglichen

Ruhezeiten ist fir Wohngebiete zu vergeben. Dies trifft im vorliegenden Fall nicht zu.

Tabelle 5: Beurteilungspegel in der Nachbarschaft durch den geplanten Wohnmobilstell-
platz
Immissionsort | Gebédu- Ge- Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Unterschreitung des
(Schutzwiir- deseite schoss [dB(A]] [dB(A])] Immissionsrichtwertes
digkeit [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-1 (MI) Ost EG 16,4 24,3 60 45 43,6 20,7
10-2 (MI) Ost OGI1 16,8 24,6 60 45 43,2 20,4
10-3 (MI) Ost 0G2 16,8 24,6 60 45 43,2 20,4
10-4 (MI) Ost OGI1 16,6 24,4 60 45 43,4 20,6
10-5 (GE) nérdl. Baugrenze 39,0 46,7 65 50 26,0 3,3
10-6 (GE) 3stl. Baugrenze 36,9 44,8 65 50 28,1 52

Demzufolge unterschreiten die Beurteilungspegel infolge der Nutzung des Wohnmobilstellplatzes
die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebiete (MI) um mind. 43/20 dB(A) tags/nachts
bzw. fir Gewerbegebiete (GE) um mind. 26/3 dB(A) tags/nachts.

Etwaige kurzzeitige Gerduschspitzen kénnen fir die Mischgebiete (MI) bereits aufgrund des Ab-
stands von Uber 150 m ausgeschlossen werden. Das Spitzenpegelkriterium fir Gewerbegebiete
kann bereits ab einem Abstand von weniger als 1m tags und ab 11 m nachts eingehalten werden.
Der Abstand zwischen dem ndchstgelegenen maBgeblichen Immissionsort und dem geplanten
Wohnmobilstellplatz betrégt hierbei tber 15m, weswegen das Spitzenpegelkriterium auch hier

eingehalten wird.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden sowohl tags als auch nachts in der Regel um mehr als
6 dB(A) unterschritten, so dass der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf

den Gesetzeszweck im Beurteilungszeitraum Tag als nicht relevant anzusehen ist.
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Anmerkung: Einzig an den Baugrenzen der planungsrechtlich gesicherten Gewerbegebiete werden
die heranzuziehenden Immissionsrichtwerte der TA Lérm nachts um weniger als 6 dB(A) unterschrit-
ten. Eine Nutzung der Gewerbegebiete ist in der Regel tagsiber (6:00 bis 22:00 Uhr) gegeben.
Der rechtskréftige Bebauungsplan schlieBt zwar per se Wohnungen fir Aufsichts- und Bereitschafts-
personen sowie fir Betriebsinhaber und Betriebsleiter, die dem Gewerbebetrieb zugeordnet und
ihm gegeniiber in Grundfléche und Baumasse untergeordnet sind und die der Beriicksichtigung der
héheren Schutzwiirdigkeit in einem Gewerbegebiet bedirfen, nicht aus. Entsprechend den Festset-
zungen im rechtskréftigen Bebauungsplan hat jeder Bauherr mit dem Bauantrag ein Schallschutz-
gutachten nach den Bestimmungen der TA Larm vorzulegen, in welchem ggf. auch der Nachweis
gesunder Wohn- und Arbeitsverhélinisse fir Wohnungen zu fihren wére. Insofern ist davon auszu-
gehen, dass insbesondere bei einer vom vorliegenden Plangebiet abgerickten Anordnung einer

Wohnung kein relevanter immissionsschutzrechtlicher Konflikt entsteht.
Auf die Ermittlung der Vorbelastung wird demzufolge im vorliegenden Fall verzichtet.
5.1.2 Einwirkungen auf das Plangebiet

Im stdlichen und westlichen Anschluss zum Plangebiet befinden sich im Umgriff des Bebauungsplan
Nr. 6b ,Gewgeb. Mayerhéfen” planungsrechtlich gesicherte Gewerbegebiete. Im Folgenden wer-

den die sich daraus ergebenden Einwirkungen auf das Plangebiet dargestellt.
5.1.2.1 Schallemissionen durch plangegebene Vorbelastung

Der Bebauungsplan Nr. éb ,Gewgeb. Mayerhéfen” enthalt zwar keine Festsetzungen fir die Ge-
werbegebiete. Es wird jedoch auf die schalltechnische Untersuchung vom 28.11.1994 der Fran-
ken-Consult GmbH [29] verwiesen. Diese schalltechnische Untersuchung wurde im Rahmen des
Anderungsverfahrens fir den Flachennutzungsplan durchgefihrt, wobei die GréBe und Lage der
bericksichtigten Flachenschallquellen nicht mit den Fléchen der Gewerbegebiete im rechtskraftigen

Bebauungsplan Nr. 6b ,Gewgeb. Mayerhéfen” ibereinstimmen.

Auf der Grundlage der schalltechnischen Untersuchung vom 28.11.1994 der Franken-Consult
GmbH [29] sowie der Baugrenzen im rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 6b ,Gewgeb. Mayerhs-
fen” wurden die nachfolgenden fléchenbezogenen Schallleistungspegeln in einer Aufpunkthéhe

von h = 1,0 m Gber Gelande fir die weitergehenden Schallberechnungen angesetzt:

Tabelle 6: Flachenschallleistungspegel pro m? fir die angrenzenden Gewerbegebiete
Bezeichnung Flschenschallleistungspegel pro m? [dB(A)/m?]
tags {06:00 bis 22:00 Uhr) nachts {22:00 bis 06:00 Uhr)
Guny 57 42
G 65 50

Die genaue Position der angesetzten Flachenschallquellen kann der Anlage 1 entnommen werden.
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5.1.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den unter 5.1.2.1 angegebenen Flachenschallleistungspegeln, die als Flachen-
schallquellen nach DIN ISO 9613-2 [12] innerhalb der zuldssigen Baugrenzen modelliert wurden,
erfolgte eine Schallausbreitungsrechnung fir das Plangebiet.

Die nachfolgende Abbildung stellt die Beurteilungspegelkarte am Tag fir eine Aufpunkthéhe von
h=2m dar.
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Abbildung 4: Beurteilungspegelkarte am Tag durch plangegebene Vorbelastung, Aufpunkthéhe
h=2m

An der sidlichen Plangebietsgrenze treten demnach durch die plangegebene Vorbelastung Beurtei-
lungspegel bis zu ca. 63 dB(A) tags auf. Fir die Bereiche mit Sitzméglichkeiten (Bereich aus Natur-

stein) ergeben sich Beurteilungspegel bis zu 53 dB(A) bzw. den Bereich des Wohnmobilstellplatzes
bis zu 56 dB(A) tags.

Die nachfolgende Abbildung stellt die Beurteilungspegelkarte in der Nacht fir eine Aufpunkthéhe
von h =2 m dar.
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Abbildung 5: Beurteilungspegelkarte in der Nacht durch plangegeben Vorbelastung, Aufpunkt-
héhe h =2m

An der sidlichen Plangebietsgrenze treten demnach durch die plangegebene Vorbelastung Beurtei-
lungspegel von bis zu ca. 48 dB(A) nachts auf. Im Bereich des Wohnmobilstellplatzes ergeben sich
Beurteilungspegel bis zu 41 dB(A) nachts.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fisr Parkanlagen von 55 dB(A) tags und nachts bzw. fir
Campingplétze von 55/40 dB(A) tags/nachts wéren demzufolge in gro3en Bereichen des Plan-

gebiets eingehalten, teilweise jedoch auch - insbesondere im Bereich des Wohnmobilstellplatzes
um 1 dB(A) - Giberschritten.

In den vorgesehenen ruhigen Aufenthaltsbereichen (z. B. Bereiche mit ausschlief3licher Kommunika-
tion o. &.) werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Parkanlagen von 55 dB(A) tags und
nachts eingehalten.

Die TA Larm dient dabei wiederum dem Schutz der Nachbarschaft vor schédlichen Umwelteinwir-
kungen durch Gerdusche. Dieser Nachbarschaftsbegriff basiert auf einem dauerhaften und regel-
mé&Bigen Aufenthalt eines bestimmten Personenkreises. Eine Nachbarschaft im Sinne des Immissi-
onsschutzrechts wére fir das Plangebiet des ,Mehrgenerationen-Platzes” zu den plangegebenen
Gewerbegebieten demzufolge wiederum nicht gegeben.

Die Gewerbegebiete werden demzufolge aufgrund der plangegebenen Vorbelastung nicht einge-
schrankt.
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5.2 Anlagen nach 18. BImSchV (Sportanlagenlérmschutzverordnung)

Die schalltechnisch relevanten Grundlagen wurden vom Bauherrn bzw. vom Planer zur Verfigung
gestellt [1].

Relevante Gerduschemissionen sind demnach durch die Nutzung des Beachvolleyball-Platzes bzw.
Streetball, durch die Kommunikationsgeréusche innerhalb des Umgriffs des Plangebiets sowie dem

damit einhergehenden Park- und Fahrverkehr zu erwarten.

Die schalltechnisch relevanten Emissionsansétze sind im Folgenden beschrieben und in Anlage 2

detailliert dargestellt.
5.2.1 Schallemissionen

Die Ermittlung der entsprechenden Schallemissionen erfolgt auf Basis der VDI 3770 [25] und der
RLS-90 [?]. Die Ermittlung der Schallemissionen erfolgte jeweils fir die unginstigste Beurteilungszeit

innerhalb der Ruhezeiten (z. B. zwischen 20:00 bis 22:00 Uhr bzw. sonn- und feiertags zwischen
13:00 bis 15 Uhr).

Anmerkung: Innerhalb der Ruhezeiten am Morgen ist von keiner relevanten Nutzung der Anlage

auszugehen.
5.2.1.1 Schallemissionen durch den Beachvolleyball-Platz und Streetball

Im &stlichen Bereich des Plangebiets sind ein Beachvolleyball-Platz sowie ein Bereich fir Streetball

vorgesehen.

Es ergibt sich bei einer Aufpunkthéhe von h = 1,6 m der nachfolgende Emissionsansatz fir den

Beachvolleyballplatz (Spiel/Match ohne Schiedsrichter) bzw. Streetball (Platz mit zwei Kérben):

Tabelle 7: Schallemissionen durch Ballsport

Quelle Schallleistungspegel Impulshaltigkeit Ly tags
[dB(A]] K* [dB(A)] [dB(A)]

Beachvolleyball-Platz 84 9 93

Streetball 90 6 96
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5.2.1.2 Kommunikationsger&usche

Neben den Schallemissionen durch das Beachvolleyballfeld und den Streetball ergeben sich durch
die Ubrigen Einrichtungen ausschlieBlich zu erwartende Kommunikationsgeréusche durch die Nut-
zer des Mehrgenerationenplatzes. Nach der VDI 3770 [25] wird fir die weiteren Berechnungen

dabei von folgenden Ansdtzen ausgegangen:

A 100 Personen mit ,Sprechen gehoben”: L, = 70 dB(A)

A 5 Personen mit ,Rufen normal” Ly, = 80 dB(A)

Es l&sst sich somit ein Schallleistungspegel von Ly, = 91,8 dB(A) tags fir die Kommunikationsgerdu-

sche im Umgriff des Plangebiets ableiten.
5.2.1.3 Schallemissionen durch die Nutzung der Stellplatze

Relevante Gerduschemissionen gehen insbesondere vom ruhenden Verkehr sowie dem zugehéri-
gen Fahrverkehr aus. Innerhalb der angegebenen Ruhezeiten wird dabei eine Bewegungshéaufig-

keit von zwei Bewegungen pro Stellplatz und Std. angesetzt

Tabelle 8: Schallemissionen durch Parkverkehr nach RLS-90
Flache Bewegungen pro - *
Anzahl Emissionspegel L*, .
Stelrllglthze StellplotzNund Std. Zuschlag D, [dB(A]]
3 [dB(A)]
Tag Tag
Stellplatze 7 2,0 0 48,5

Zudem ergeben sich somit 14 Fahrbewegungen pro Stunde auf dem Plangebiet. Als Fahrbahnober-

flache fir die Zu- bzw. Abfahrten wird eine wassergebundene Decke angesetzt.

Anmerkung: In der RLS-90 sind hierfir keine Zuschldge vorhanden, weswegen im vorliegenden Fall
auf die entsprechenden Angaben der Parkplatzlarmstudie fir das getrennte Verfahren zuriickgegrif-

fen und demnach ein Korrekturwert von D, = 4,0 dB(A) fir die Berechnungen beriicksichtigt wird.

Die Schallemissionsansdtze fir den Fahrverkehr sind nachfolgend dargestellt:

Tabelle 9: Schallemissionen durch Fahrverkehr nach RLS-90
StraBenabschnitt M LKW-Anteil | Geschwindigkeit | Schallemissions- Zuschlage
P v pegel L,
' [dB(A)]
[%] [km/h] [dB(A)]
Tag Tag Pkw Tag Do Dy
Stellplétze 14 0 30 44,1 4 aus z-
Koordina-
ten
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5.2.1.4 Spitzenpegel

Bei der Nutzung des Mehrgenerationen-Platzes kann es zu kurzzeitigen Geréuschspitzen kommen.
Dies betrifft im vorliegenden Fall Spitzenpegel durch das TirenschlieBen infolge der Stellplatznut-
zung, bzw. Gerduschspitzen durch das Volleyballspiel. Folgende Gerduschspitzen wurden dem-
nach untersucht:

TirenschlieBen [17]: Lwane = 97,5 dB(A)
Gerdauschspitzen durch das Volleyballspielen [25] Lwamex = 108,0 dB(A)
5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen aus Kapitel 5.2.1 wurden an ausgewdéhlten Immissionsorten

die Schallimmissionen mittels Einzelpunktberechnung ermittelt.

Die Berechnungen wurden mittels der Schallimmissions-Software IMMI fir Windows [14] durchge-
fohrt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir eine Mitwindwetterlage. Die Schallausbrei-
tungsberechnungen bericksichtigen die Abschirmung durch Gebdude und Geldnde sowie deren
Reflexionen. Die detaillierten Berechnungsergebnisse fir die Einzelpunktberechnung sind in Anla-

ge 3 enthalten.

Die Beurteilungspegel in der bestehenden schutzwiirdigen Nachbarschaft sind nachfolgend fir die

Zeitrdume innerhalb der abendlichen sowie sonn- und feiertéglichen Ruhezeiten dargestellt.

Tabelle 10: Beurteilungspegel durch den geplanten Mehrgenerationen-Platz an den maf3-
geblichen Immissionsorten in der schutzbedirftigen Nachbarschaft innerhalb
der abendlichen sowie sonn- und feiertdglichen Ruhezeiten

Immissionsort | Gebdu- Ge- Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Unterschreitung des
(Schutzwiir- deseite schoss [dB[A)] [dB[A)] Immissionsrichtwertes
digkeit [dB(A)]

10-1 (MI) Ost EG 38,4 60 21,6

10-2 (MI) Ost OGI1 38,7 60 21,3

10-3 (M) Ost 0G2 38,6 60 21,4

10-4 (MI) Ost OGI1 38,5 60 21,5

10-5 (GE) nérdl. Baugrenze 59,9 65 5,1

10-6 (GE) 3stl. Baugrenze 52,0 65 13

Bei Beurteilungspegeln von bis zu 60 dB(A) tags innerhalb der maf3geblichen Ruhezeiten werden
die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchVY um mindestens 5 dB(A) unterschreiten.
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